GACETA DE

ibrir informacion oral para oir 4 cuantas
personas juzguen conveniente ; y.ha fijado,
por filtimo, los plazos en que los interroga-
torios deben ser contestados y remitidos &
la Comision. Segun estos acuerdos, se fija
en dos meses el plazo para la remision de
las contestaciones relativas 4 los tejidos de
lana, y en tres para las correspondientes al
derecho diferencial de bandera, siendo ma-
yor este dltimo, porque la cuestion es mas
compleja y los datos que exige mas nume-
rosos que los relacionados con la clasifica-

cion y valores de las telas de lana; debiendo |

advertirge que ambos plazos se empiezan &
contar desde el dia en que los interrogato-
rios se publiquen en la Gacera pe Maprip.

La Comision, al remitir & U.. los ad-
juntos interrogatorios ¢ invitarle & que tome
arte en estas cuestiones, no duda de que
Ll prestard con el mayor celo y eficacia el
valioso concurso de su ilustracion y conoci-
mientos.

Dios guarde 4 U. . muchos afios.

Madrid, 12 de Noviembre de 1878. —
El Vice - presidente, Pedro Nolasco Aurio-
les.— Bl Secretario, Pedro Alcdntara de
Fzeiza.

INTSRR2OSATORICS

QUE CON ARREGLO A& LOS ARTiCULOS 20 Y 29 DE LA
LEY VIGENTE DE PRESUPUESTOS, FORMULA LA CO-
MISION ESPECIAL ARANCELARIA CREADA POR REAL
DECRETO DE 8 DE SETIEMBRE CLTIMO.

PRIMERA PARTE.

INTERROGATORIO GENERAL ACERCA DE LAS
CONSECUENCIAS QUE HA PRODUCIDO LA
SUPRESION DEL DERECHO DIFERENCIAL DE
BANDERA.

PRIMERA CUESTION.

Consccuencias que ha producido la supresion del
derecho diferencial de bandera.

1*  Aumento ¢ disminucion que han
tenido los buques espunoles en el MOVi-
miento maritimo, como consecuencia de la
abolicion del derecho diferencial de bande-

ra, segun los datos que cada informante pue-
v fe §san conovaas ; procurantio Jub a=

ehos datos estén relacionados en lo posible
con el decenio anterior al principio de la
abolicion del derecho diferencial, 6 sea de
1859 &4 1868, y con el decenio posterior, 4
sea de 1869 4 1878; especificando las na-
vegaciones 6 parte de ellas que la Marina
espaftola haya perdido desde el principio de
In abolicion, y las que haya obtenido 6 au-
mentado desde la misma fecha.

2% Fletes que por términe medio se
pagaban & los buques espafioles en toda clase
de navegaciones en los diez anos anteriores,
y los que se pagan en los diez posteriores
al principio de la supresion del derecho di-
ferencial, comparados con lus que se paga
ban y se pagan 4 los buques extranjeros en
los mismos perfodos. Facilidades que para
encontrar fletes tiene nuestra bandera, com-
paradas con las que tienen las bunderas ex-
tranjeras en los puertos que frecuentan.

3% Pagos, trabas y disposiciones 4
que se hallaba sometido el buque espariol
en Kspana por todos conceptos, asi como en
los Consulados de la Nacion en el extran-
jero, en el decenio anterior al principio de
la abolicion del derecho diferencial, y pagos
y trabas y disposiciones & que se halla so-
metido actualmente.

4% Impuestos & que se haluban su-
jetos los buques extranjeros en Fspaiia 4n-
Les de la supresion del derecho diferencial,
¢ 1mpuestos & que estin sujetos en la actua-
lidad, comparados con los que en los mis-
mos perfodos han pagado y pagan lus bu-
(ques_espafioles en los diferentes puertos
extranjeros.

5% Consecuencias que ha producido
la abolicion del derecho diferencial de ban-
dera en el aumento 6 disminucion de nues-
tra Marina mercante, asi en lo que respecta
al nimero de buques como 4 su tonelaje ;
en la construccion de buques y de maquinas
fle apor para los mismos en spana; en la
inportacion en Kspana de buques extranje-
ros ; en la modificacion ¢ trasformacion de
nues'ros buques antiguos, introduciendo en
ellos adelantamientos y mejoras en cascos y
aparejos, y principalmente en sus miquinas |
Enm disminuir el consumo de combustible,

. ln explanacion de esta pregunta pedrd

PUERTO-RICO.

i

comprenderse un ex imen de nuestros diques
y varaderos, y podrin presentarse ebserva-
ciones sobre los estados ofici:les de nuestra
Marina mercante.

6* Consecuencias que han producido
las franquicias concedidas’ para atenuar los
efectos de la abolicion del derecho diteren-
cial de bandera en el Decreto - Ley de 22
de Noviembre de 1868 4 los navieros cons-
tracetores de buques y fabricantes de mi-
quinas para los mismos, permitieads la im-

minios espanoles, mediante el pago de cier-
tos derechos; la facultad de carenarlos y
recorrerlos libremente en cualquier punto
extranjero; la libertad \le venderlos 6 hipo-
tecarlos 4 nacionales 6 extranjeros; la re-
duccion de la multiplicidad de Tmpuestos &
uno solo que se percibe despues de la des-
arga, y la devolucion de los derechos paga-
dos por los materiales de todas clases, obje
tos elaborados y pertrechos navales importa-
dos del extranjero para la construccion y
reparacion de buques y de las mdquinas y
calderas de vapor marinas. |

7 Consecuencias que han producido
en el aumento O disminucion de nuestra
Marina otras medidas independicutes y pos-
teriores 4 la abolicion del derecho diteren-
cial, entre las cuales se encuentra el impues-
to de carga.

8%  (onsecuencias que ha producido en
el fomento del comercio nacional, 6 sea en
el movimiento de importacion y exportacion,
asi de las primeras materias como de los
demds productos, y en el progreso de nues-
tras industrias, la abolicion del derecho di-
ferencial de bandera.

Nora.—In las respectivas contestacio-
nes 4 las anteriores preguntas debe hacerse
la conveniente distincion, cuando se trata de
buques, entre sus banderas; entre los de
vela y vapor ; entre los de madera, hierro y
acero ; entre los destinados & cabotaje; los
destinados 4 viajes en Europa, con inclusion
de las costas de Asia, en el mediterraneo
los de Africa en el mismo mar, y los del
Atlintico hasta el cabo de Mogador; los
destinados 4 la navegacion ent-e lispana y
sus provincias de Ultramar, y los destinados
al pesto del globo. Kl tonelaje qug, El,l.i!u‘!}}
segun el sistema ahora vigente, si fuese po-
sible 5y no siéndolo, con arreglo al siztema
antiguo. Tambien se expresara la dotacion
de los buques, haciendo distincion entre ma-
rineros y maquinistas.  ln los vapores, al
consignar la fuerza de las miquinas, se dird
=1 es de caballos nominales ¢ indica los. Al
enumerar los cargamentos y fletes, las tose-
ladas serdn de carza de 1,000 kilogram s, y
se especificara en cuanto sea P sible el va-
lor y la clase de mercancias. Tambien se
hard enrumeracion separada de los buques
(ue entren 6 salgan en lastre.

A pesar de los afios senalados para los
caleulos y pt“l'fmlus indicados para los mis-
mos, podran los informantes referirse & los
anos y perfodos que juzguen mas 4 propdsi-
fo para apoyar sus razounamientos, como pG-
drdan escoger una 6 varias de las cuestiones
presentadas, abandonando las demds.

SEGUNDA CUESTION.

Medidas que pueden adoptarse para el fomento de
la Marina mercante y del comercio nacional.

1?  Estado de la construecion naval en
[2spatia ¢ importancia de los establecimientos
que se dedican 4 esta clase de industria y 4
la de mAquinas de vapor aplicadas 4 la na-
vegreion ; expresando el ndmero de buques
con su tonelaje, el de caballos de vapor de
75 kilégramos que cada uno construya al
ano.  Facilidades y recursos que el pafs
ofrece para las carenas, reparaciones y con-
servacion de los buques y de sus mAquinas
y calderas.  Procedencia de los materiales,
efectos elaborados y pertrechos navales qu-
entran en las construcciones, carenas y re-
paracion de los cascos y mdquinas; indi-
candose cuando las procedencias sean ex-
tranjeras, la proporcion en que enfran res-
pecto de los similares de produceion nacio-
nal y coste respectivo de unos ¥ otros.  Jor-
nales de los ope:arios, facilidad de encon-
trarlos idoneos y en sulicieute ndmero en
cada localidad, y relacion que eitre si guar-
dan el coste de los materiales y mano da
obra. Coste total de un buque construi-
do en Espania, con la debida distincion entre
vapor y de vela, de hierro y de madera, de

portacion de Luques extranjeros en los do- |

I

total, rematado y listo para salir & la mar, y |
calculado sobre cinco tipos, 4 saber: de
menos de DO toneladas de arqueo, de 50 4 |
251, de 250 4 5)0, de H00 & 1000, de 100’\)"
en adelante.  Las mismas noticias sobre el

estad) de la construccion en el extranjero.
Medidas que podrian adoptarse para el de- |
sarrollo de nuestra construccion naval y mi-
quinas de vapor para los buques, asi como
para tomentar los conocimientos tedricos de
ambas industrias.

construccion mixta, por tonelada de arqueo l

2% Importacion de buques extranjeros
de todas clases.  Derechos de Araucel v
manera de aplicarlo.  Desarrollo que la im-
portacion ha venido tomando dates y des-
pues de la abolicion del derechy  diferencial
de bandera. Condiciones de la imporia-
cion de buques extranjeros en los diferentes
paises.  Lotluencia de la importacion de bu-
ques extranjeros en ia indostria naviera y en
el comercio general. Medidas que sobre
es'o podrian adoptarse.

3*  Abhanderamieunto de buques extran-
jeros en Kspana y en los Consulados de Es-
pana en el extranjero. Derechos que se
pagan con este motivo. Medidas que po-
drian adoptarse.

4*  Disposiciones y practl as 4 que se

halla sometida la formacion y régimen de las
dotaciones de nuestros bugues.  Suaeldo de
las mismas y sistema de alimentacion, esta-
do de instruccion de Capitanes, Pilotos
Contramaestres, marineros, magquinistas y
demds personal de maquinas  Todas las an-
teriores noticlas referentes &4 los paises ex-
tranjeros.  Disposiciones que podrian adop-
tarse en esta materia.
- 5* DPropietarios y armadores de bu-
ques. Kxamen de las disposiciones que ri-
gen sobre los mismos.  Si seria conveniente
autori-ar, 6 =1 se debe evitar que los extranje-
ros sean propietarios de buques espanoles,
siendo el armador espanol, y medidas que
s ‘bre esto deben adoptarse con aplicacion &
las sociedades de navegacion por aceiones.
Dispos ciones de los diferentes paises extran-
jer.s sobre esta materia.

6* Medidas que serfa conveniente
adoptar respecto & los pagos, trabas y dis-

L s 4 ane se hall: i
expaitof' eh s pata Imllh ot Bgt*((:lgn&lrpl o8 “?

en lox Uonsulados de la Nacion en el extran-
jero.  Disposiciones que rigen en la Mari-
na de los diferentes paises sobre este punto.

¢ Documentacion de patente Real,

nuestros buques, comparado con la docu-
mentacion de los buques extranjeros.

87 Auxilios que la Administracion es-
pafiola presta & nuestros buques y & sus tri-
pulaciones en Espatia y en el extranjero.
Disposiciones que rigen esta materia en
otros paises y medidas que sobre esto seria
conveolente adoptar, y muy particularmeute
sobre la supresion, conservacion ¢ aumento
de las subvenciones directas ¢ indirectas
existentes en la actualidad.

9% Premio del seguro maritimo en
[lspana y en el extranjero. Medidas legis-
lativas que seria conveniente adoptar acerca
del seguro maritimo.

10.  Minimun proporcional, segun los
diferentes viajes y clases de buques, del fle-
te que necesita cobrar un buque esparnol, y
de los que necesita un buque extranjero, se-
gun los diferentes paises.  Fletes efectivos
que aleanzan unos y otros. Influencia de
los ferro - carriles en los fletes maritimos.

11. Medidas que serfa conveniente
adoptar para el fomento de la Marina y del
comercio nacional sobre derogacion, conser-
vacion, extension & modificacion en cual-
quier concepto de las disposiciones de los
presupuestos vigentes, en cuanto por su ar-
ticulo 26 rebajan los derechos 4 ciertas pro-
cedencias en determinados arifculos.

|

Re-

'sultado que podria dar el restablecimiento

le un recargo & las procedencias indirectas
de los productos de Américay Asia, que es-
taban recargadas en los Aranceles anteriores
A la reforma de 1869. Disposiciones de los
demas paises sobre esta materia.
12. Medidas que serfa conveniente adop-
tar para el fomento de la Marina y del co-
mercio nacional en lo relativo 4 (‘al:utajc en
nuestros puertos de Europa y en los de Ul-
tramar, y disposiciones que rigen esta mate- |
ria en los diferentes paises extranjeros.

13. Medidas que serfa conveniente
adoptar para el fomento de la Marina y del
comerciv nacional con respecto al derecho

*

roles y demds 4 que se hallan sometidosq

e . S i Y g = e

- 1A
diferencial de bandera en nuestras J_hw\l-
cias ultramarinas, y eximenge las disposi-
ciones que rigen e los puerfbs extranjeros
en que-se conserve algun derecho difcren-
cial contra I'spana.

14. Medidas que seria convenicnte

adoptar para el faneato de la Marina y del
comercio nacional sobre derogacion & con-
servacion de las diznosicionss de los presu-
puestos vizentes, en cuanto por su articulo
21 son los buques considerados como de ca-
butaje para et pago de los impuestos de car-
aa, desearga y pawajeros, en la’ conducion
directa de mercancias y pasajeros en're la
Pentnsula y nuestras posesiones de Ultra-
mar,  Disposiciones de los. demds paises
que ticnen posesiones ultramarinas sobre
esta materia. '
15. Medidas que seria conveniente
adoptar para el frmento de la Marina y del
comercio nacional en cuanto 4 que en las
expediceiones directas de la Peninsula y
nuestras posesionss de Ultramar fuesen tam-
bien los cargamentos de los buques conside-
rados como de cahotaje  Disposiciones de
los demis paises que tienen posesiones ul-
framarinas sobre esta materia

16. Medidas que seria conveniente
adoptar para el fomento de 1 Marina y del
com-reio nacional s bre modificacion y re-
duccion de los derechos de puerto en nues-
tras provinelas d2 Ultramar, y sobre hacer
mas ftacil y breve la carga y descarga de los
buques en los principales puertos de las
misinas.

17. Eximen de los compromisos in-
ternacionales que tiene Kspana con respecto
al derecho diferencial de bandera.

Nora. — Los 1nformaates podrin ade-
mds exponer cualesguizri otras meldidas que
crean ¢omducentes & los fines de esta infor-
macion.

SEGUNDA PARTZI

INTERROGATORIO ACERCA DI LOS VALORES Y
CLASIFICACIONES DE TEJIDOS DE LANA.

Pregunta 1%

i Resume cada una de las partidas en

que =e halla dividido el grupo 3?2 de la clase
woL e arancel  de Aduoanas de 1877 los ar-

ticulos que comprende, en términos de co-
rresponder & la variedad y & la importancia
de los tejidos en las mismas enumerados ?

9a

o .

Dado el inétolo y sistema de clasifica-
cion y fijacion de partidas segnidos en el
mismo Araneel respecto 4 los grapas de
otras clises de tejidos, ; concuer lan con
ellos el método y sistema adoptados para las
partidas de que hoy consta el grupo 32 de la
clase 67, y bastan las mismas partidas para
clasificar bien los tejidos de lana pura 6 con
mezela de otras materias? - En caso negati-
vo, ¢ cudles habrin de ser las partidas de
que deberd componerse este grupo 1

3

~ Partiendo del supuesto de ser conve-
niente la subdivision de alguna 6 algunas de
las partidas en qae se hallan agrupados los
tejidos de lana pura 6 con meczcla de otras
materias, § cudles sou las agrupaciones que
convendrd hacer para que desaparezean los
perjuicios que se cree causan 4 los intereses
comunes de la industria y del comercio las
actuales clasificaciones, y de qué modo se
podrin amortizar con lo que es objeto de
las preguntas primera y seganda, y con los
preceptos de la base 7% de la Ley vigente
de Aranceles?

42

i Qué ventajis 6 qué inconvenientes
ofrece la clasificaz’ on acival de los tejidos
de lana en general para la fijacion equitativa -
de los valores con arreglo & la expresada
base 7¢ de la Ley vigente de Aranceles 1

9°

Dentro de la clasificacion arancelaria
actual de los tejidos de luna, 6 dentro de la

que se proponga, j cuil es la especie de mas
abundante importacion de cada partida ?

6

_ Suponiendo que no exista medio alguno
irrecusable de averiguar cuil es el género

de importancion mas abundante entre los




